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Tanky se ve Svédsku objevily v podstaté nahodou, kdyZ po prvni svétové valce v ramci demilitarizace v Némecku tajné zakoupilo prototypy lehkych tankd
vyvijenych pro cisarskou armadu. Kopie prototypu LK Il (Leichter Kampfwagen Il) byla zarazena do vyroby a v roce 1922 byla zformovana prvni rota lehkych
tankl s 12 vozidly pod oznacenim Strv m/21 (Strv = Stridsvagn = obrnéné vozidlo). Podle francouzského vzoru byla tankim pridélena Gloha podpory péchoty, a
proto byla rota zarazena k elitnimu pluku Svea Livgarde, ktery vznikl z plvodni osobni gardy Svédského krale. Druha tankova rota byla zformovana v roce 1925
a poté byly obé roty spojeny v prapor a zarazeny ke kralovskému gardovému pésimu pluku Gota Livgarde. Velitelem praporu byl jmenovan plukovnik Bertil
Burén. Ve tricatych letech zpuUsobily finan¢ni potize a chybé&jici koncepce uziti obrnéné techniky stagnaci, ktera navzdory jiz drive vypracovanému programu
rozvoje tankovych jednotek trvala do roku 1937. Prestoze vznikaly prototypy tankd moderni konstrukce, spousténi sériové vyroby se protahovalo na dlouha
léta. Teprve v roce 1937 parlament schvalil postaveni dvou tankovych prapord, jejichz organizace s vyuzitim licenéné vyrabénych ceskoslovenskych tancik( AH-
IV (Strv m/37) byla ukoncena do podzimu 1939. Jelikoz se svédska armada stale ridila francouzskou koncepci uziti obrnéné vazby, byly oba prapory zarazeny k
pésim plukdm Skaraborg a Sodermanland.
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Strv m/41

Uspéchy némecké doktriny bojového nasazeni tankovych vojsk pFispély k diametralni zméné nazord na Ulohu tankl ve $védské armadé, jejiz soucasti se mély
stat samostatné obrnéné Utvary. Restrukturalizace byla zahajena v roce 1942 zrizenim generalniho inspektoratu obrnénych vojsk a nasledné zacaly byt z
nékolika pésich pluk( a jednoho jezdeckého pluku formovany prvni obrnéné pluky. Pozornost byla vénovana i nalezitému vycviku. Pro budouci distojnicky kadr
byla zaloZena skola obrnénych vojsk a u dosavadnich tankovych praport byla zfizena vycvikova strediska pro osadky tank( a bojovych vozidel délostrelectva a
motorizované péchoty. V roce 1943 byla zformovana prvni obrnéna brigada jakozto nejvétsi samostatna jednotka tohoto typu zbrané. V zavérecné etapé druhé
svétové valky byly ve vyzbroji tankovych Gtvart lehké (Strv m/38, Strv m/39 a Strv m/40) a stfedni tanky (Strv m/42) domaci vyroby a lehké tanky TNHP-S (LT
vz. 38 ) vyrabéné v Ceskoslovenské licenci jako Strv m/41. Navzdory mnoha progresivnim technickym resenim se svédska vyzbroj nemohla srovnavat s
nejmodernéjsimi tanky jinych stata.

Ani v prvnich povaleénych letech nebyla zavadéna novéjsi vyzbroj, nebot’ dostupné tanky vyfazené ze spojeneckych armad nespliiovaly pozadavky Svédu, mezi
nimiz prevladal nazor, ze nejsou vhodné pro mistni terénni podminky. Tento stav trval do vypuknuti valky v Koreji, ktera hrozila prerdst v dalsi celosvétovy
konflikt. Tehdy byla provedena omezena modernizace provozovanych strednich tanku a zahajeno rozsirovani obrnénych vojsk na dvojnasobek pdvodniho stavu
jednotek. Bylo postaveno nékolik samostatnych tankovych praport a tfi pluky péchoty byly pfeménény na pluky pancérovych granatniki. Stale se viak
nedostavalo financi na rozvoj moderni obrnéné techniky odpovidajici specifickym podminkam zemé. Za této situace Svédsko v roce 1953 zakoupilo 80 britskych
tanku Centurion Mk. 3 (Strv 81), v nasledujicich letech pak dovezlo jesté 160 stroji stejné verze a 110 stroji verze Mk. 10 (Strv 101). Tato bojova vozidla
dostala vyzbroj svédské vyroby a v pozdéjsich letech byla verze Strv 81 prezbrojena kanonem raze 105 mm na standard Strv 101. Ponévadz byly centuriony
prilis velké a tézké, bylo rozhodnuto rovnéz modernizovat staré stfedni tanky Strv m/42 na standard Strv 74, ale soucasné mél probihat vyvoj domaci
konstrukce srovnatelné se svétovymi technologickymi standardy.

Novy tank pro svédskou armadu

https://www.aktualnikonflikty.cz/viewtopic.php?f=63&t=749 1/10



15. 2. 2021 Stridsvagn (Strv) 103 - Aktualni konflikty - zpravodajstvi, informace, historie...

Sven Berge

Teoretické prace na koncepci tanku spliujiciho naroky svédské armady byly zahajeny v polovme padesatych let dvacatého stoleti. Vyvijené vozidlo mélo v
budoucnu nahradit britské centuriony. Podle predpokladi méla byt vétsina eventualnich boju pri obrané statniho teritoria vedena na jihu a na pobrez1 Svédska.
Tyto prevazné nizinné oblasti se logicky mohly stat cilem sovétskych vysadkd. Nedalo se vsak vyloucit ani nasazeni tankovych jednotek v podstatné naro¢néjsim
hornatém a lesnatém terénu svédského vnitrozemi, a to i v zimé pri hustém snézeni a vysoké snéhové pokryvce. Zakladni podminkou bylo, Ze novy tank bude
mnohem mensi nez centurion a jeho hmotnost neprekroci 43 t. Kvali rychlému a snadnému vycviku osadek a zaskoleni technického personalu mél mit pokud
mozno jednoduchou konstrukci. | pri dodrzeni téchto podminek vsak mél mit znacné lepsi bojové vlastnosti nez britsky typ. Nezanedbatelnym pozadavkem byla
schopnost tanku plavat, jez se méla uplatnit pri prekonavani cetnych rek a jezer na svédském Uzemi.

Firmy Landsverk, Volvo a Bofors zpocatku pracovaly na spolecném projektu tézkého tanku KRV vyzbrojeného kanonem raze 155 mm s hladce vrtanou hlavni.
Jeho hlaven méla byt napevno lafetovana v horni casti véZe a ve svislé roviné se naklanét spolecné s touto kyvnou casti. Toto reseni pouzité v nékolika
francouzskych sériovych tancich bylo v té dobé povazovano za velmi avantgardni. Mezitim vsak byla pro vSsechny pripady sondovana moznost nakupu obrnéné
techniky ve Velké Britanii, Spojenych statech nebo Némecku.

Dva prototypy tohoto tanku, presnéji podvozky bez vézi, byly postaveny v roce 1957. Kompletni vozidlo mélo vazit 45 t a k jeho pohonu byl vyvinut specialni
vzduchem chlazeny vidlicovy dvanactivalec o vykonu 625,2 kW (850 k). JelikoZ véze nakonec nebyly nikdy dodany, byly pri testech nahrazeny zatézi.

Snahu o vyzbrojeni armady vlastnim tankem vyvolala trpka zkusenost z doby druhé svétové valky, kdy bylo na dodavky vyzbroje a modernich technologii do
Svédska uvaleno embargo. Jiz v pocatecni fazi vyvoje obdrzelo vozidlo kddové oznaceni ,Alternativ S" jako Svédska alternativa. Autorem navrhu na jeho stavbu
byl Sven Berge, vedouci sekce konstrukce tankd pri oddéleni vojenskych vozidel armadniho zasobovaciho Uradu. Berge analyzoval dostupné konstrukce na
svétovém trhu a z(castnil se hledani optimalniho tanku pro svédskou armadu. Z nabizenych stroja ucinil na Svédské konstruktéry a vojaky velky dojem
francouzsky tank AMX-13. Ackoliv jeho kyvna véz méla nizsi odolnost proti zasahtim, jeho vyhody byly nesporné. Kanon a zamérovaci pristroje zlstavaly
stabilné ve stejné pozici, a protozZe také nabijeci automat s revolverovym i zasobniky munice byl v trvale stejné poloze vaci hlavni, bylo nabijeni snadnéjsi a
zabiralo méné casu. Vysledkem byla vyssi rychlost palby. Dalsi pfednosti francouzského tanku byla dozadu posunuta ve€Zz, coz pri znacné délce kanonové hlavne
usnadrovalo manévrovani s vozidlem. Prestoze Svédové nakonecAMX-13 nekoupili, mél tento typ velky vliv na vznik jejich vlastniho bojového vozidla. Pro
maximalni zjednoduseni konstrukce navrhl Berge stavbu bezvézového tanku s kanonem pevné uchycenym v korbé v tzv. kasematové usporadani. Mireni na cil v
horizontalni roviné se mélo provadét otacenim celého vozidla, ve vertikalni roviné zménou tlaku v hydropneumatickém odpruzeni. Planované vozidlo bylo spise
samohybnym délem nez pravym tankem, Svédské vojenské kruhy jej vsak uznaly za vhodné.

Berge predstawl SVUJ navrh v srpnu 1956. Nebyl to v té dobé jediny nabizeny projekt, proto byl kazdy z nich velmi dikladné posuzovan Navrhovany zpusob
montaze primarni vyzbroje se jiz ve Svédsku osvédcil v praxi u samohybného protiletadlového déla Lvkv 42 (Luftvarnskanonvagn 42) raze 40 mm, které v letech
1949-1954 vyrabéla firma AB Bofors. Toto vozidlo mélo hydromechamcke odpruzeni a regulovam tlaku v jednotlivych tlumicich menilo uhel naméru déla.
Mnohem sl021te351m problémem bylo mireni v horizontalni roviné, Jez vyzadovalo nesmirné precizni ovladani vozidla. Po valce bylo ve Svédsku postaveno
nékolik prototypi samohybnych dél, ale ve vsech bylo odméru prlmarm vyzbrOJe dosazeno pouzitim kulového loze. Testované némecké utocné délo StuG lll,
zakoupené ze spojenecké koristi, mélo kanon v lozi umoznujicim omezeny odmér, byla vsak dana prednost starSimu konstrukcnimu reseni pouz1temu ve
francouzském tanku Char B1. Ten mél houfnici raze 75 mm lafetovanu ve svislé strilné v celnim panciri korby a jejiho pohybu v horizontalni roviné a presného
zamireni se dosahovalo otacenim celého vozidla za pomoci hydrostatické stupnovité prevodovky. Tento systém rizeni vyvinula firma Schneider jiz v roce 1921,
takze samotna idea nebyla nejnovéjsi. Navic se v praxi prilis neosvédcila, takze v prototypové verzi Char B1 ter z roku 1936 byla ji zZ houfnice instalovana v
kulovém lozi umoznujicim pohyb do stran.

Ve Svédsku nicméné zminéné Feseni oznadili jako vhodné a bylo rozhodnuto vyvinout vlastni funkéni systém. Jeho prvni zkousky byly zahajeny v letech 1957-
1958 ve skolicim stredisku obrnénych vojsk (Pansartruppskola) ve Skovde. Testovanym objektem bylo lehké samohybné délo Ikv 103 (Infanterikanonvagn 103) s
kanonem raze 105 mm. Na vnéjsi stranu tohoto vozidla byl namontovan ridici systém typu ,,zelezna tyc", coz bylo v této fazi znac¢né rozmérné a nemotorné
zarizeni. Na kazdé strané byl na dvou ramenech zavésen ram s hydraulickym valcem. Zadni rameno bylo pevné. Vpredu byl dalsi ram spojeny s bocnimi zaveésy.
Tlak predniho ramu na néktery z pasu pribrzd'oval jeho pohyb a umoznoval lépe ovladat otaceni vozidla.

Nasledujici etapou byly testy provadéné v roce 1959 na podvozku amerického tanku M4 Sherman. Tentokrat bylo vybrano podstatné tézsi vozidlo, nebot’
samohybné délo Ikv 103 vazilo pouze devét tun a vysledky, které na ném byly dosazeny, nebylo mozno vztahovat na planovanou hmotnost vyvijeného tanku.
Ponévadz testovany Sherman nemél na korbé véz, byl na ni upevnén balast k dosazeni celkové hmotnosti vice nez 30 t. Tentokrat bylo celé zarizeni
nesrovnatelné mensi a veslo se mezi pasy a korbu, protoze hydraulické valce byly premistény dovnitr vozidla. Na podvozku Shermanu byl testovan rovnéz kanon
raze 150 mm bez brzdovratného zarizeni. Zkusenosti s pouzivanim takto zjednodusené vyzbroje pochazely z némeckych vozidel z obdobi valky, tehdejsi kanony
vsak mély razi 75 mm cili polovicni.

Pri projektovani tanku ,,S" nasly uplatnéni také vysledky zkousek prototypu samohybného déla raze 120 mm, ktery koncem cCtyricatych let predstavila firma
Bofors. Toto délo jiz bylo vybaveno nabijecim automatem. Pravé mnohaleté zkusenosti s vyrobou vyzbrojnich systému a bojovych vozidel pomohly této firmé v
kvétnu 1959 ziskat zakazku na stavbu dvou prototypl. Vyroba pohonnych jednotek byla svérena podniku AB Volvo a prevodové Ustroji mél dodat podnik AB
Landsverk, ktery byl ve Ctyricatych letech hlavnim producentem Svédskych tanku. V této firmé vyrobené podvozky KRV mély slouzit k dalSimu testovani v ramci
projektu tanku ,,S". Z obou prototypu byly v roce 1960 demontovany prvni a Sesty par kol. Nevelka styéna plocha mezi pasy a podlozim méla snizit treni a
usnadnit rychlé zataceni vozidla. Ostatni kola dostala hydropneumatické tlumice. Byl instalovan hydrostaticky ridici systém. Kromé modifikovaného podvozku
dostalo jedno z vozidel kanon raze 83,4 mm (20-pdr) z tanku Centurion Mk. 3 (Strv 81), ktery byl pevné namontovan do korby. Jiz béhem stavby byly na obou
prototypech testovany rdzné komponenty vyvijené pro tank ,,S".

Prototypy a predvyrobni série
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Prototypovy model ve skutecné velikosti

Oba prototypy byly dokonéeny v roce 1961. Testovan byl hlavné jeden z nich. Tyto dva tanky nemély nosné kladky pasu ani moduly s kulomety a pouzity kanon
nedostal ejektor. Jesté v roce 1960, tedy pred dokoncenim prototypl, bylo objednano 10 tankd zkusebni série. Prvni z nich byl dodan v roce 1963. Jednotliva
vozidla této série se vzajemné liSila, avsak nékteré zmény se tykaly vsech exemplar(. Konkrétné byly do podvozku namontovany dva pary nosnych kladek,
ackoliv minimalné jeden stroj tyto kladky nemél.

Clanky past dostaly gumové patky, zatimco pasy prototypti mély ¢lanky celokovové. Na hlaven kanonu byl pridan ejektor odsavajici plyny z odpalené vymetné
naloze, a ponévadz i nabijeci automat vyhazoval prazdné nabojnice ven z vozidla, spaliny prakticky nemély moznost proniknout dovnitr tanku. Hlaven navic
dostala masivni podpéru, jez byla priSroubovana na predni casti korby a méla zabranit poskozeni ¢i posunu hlavné pri jejim eventualnim narazu na zvlnény
terén. Na casti vozidel byly vpredu instalovany dva pancérované moduly, kazdy se dvéma kulomety, raze 7,62 mm. Byla testovana moznost nahrazeni pravého
paru kulomet( jedinym kulometem raze 12,7 mm, ktery mél slouzit jako zastrelovaci zbran ke stanoveni vzdalenosti pred prvnim vystrelem z kanonu. Tento
zpusob byl pouzivan u britskych tankd. Do sériovych tankd ,,S" nebyl kulomet raze 12,7 mm montovan a v roce 1966 se od metody urcovani vzdalenosti
zastrelovanim zcela upustilo. Pozdéji byly na cast vozidel nadale montovany oba moduly, ale jen v levém byly kulomety raze 7,62 mm.

Na tancich zkusebni série byla rovnéz testovana dvé zarizeni pouzita pozdéji pri sériové vyrobé. Prvnim z nich byla rozkladaci komora umoznujici plovatelnost.
JiZ u pripravného projektu se pocitalo s tim, ze vozidlo bude moci plavat, avsak vytlak korby k tomu pri jeji hmotnosti a rozmérech nestacil a pouzivani
pridavnych plovakl by bylo komplikované a neefektivni. Existoval ovsem jednoduchy zpusob pouzivany britskymi obrnénymi vojsky béhem druhé svétové valky,
tzv. systém DD (Duplex Drive). Vozidlo drzela na hladiné vzduchova komora tvorena nahoru vztycitelnou platénou obrubou s vyztuha mi, ktera byla na sousi
sloZzena podél strechy korby. Nad motorovou sekci byl navic vztyéen komin pro privod vzduchu. K pohybu ve vodé slouzily pasy tanku. BEhem plavby nebyla
osadka uvnitr vozidla - dva jeji ¢lenové stali u vyztuzné konstrukce na pridi a sledovali trasu, zatimco ridi¢ stal na rampé upevnéné na zadni sténé a ridil tank
pomoci tahel podobné jako vozka opratémi konské sprezeni. Priprava tanku na plavbu netrvala vice nez 20 minut a rychlost plavby na vnitrozemskych vodach
dosahovala asi 5,5 km/h. Popsanym zarizenim byla postupné vybavena vétsina tankl, zejména pozdéjsich modifikaci.

Druhym specifickym zarizenim byla buldozerova radlice, jez byla zkusebné namontovana na exemplar bez nosnych kladek. Za jizdy byla sklopena zespodu pod
previslou pridi tanku, kde fungovala i jako pridavny pancir, pri plavbé slouzila jako vinolam. Ke korbé byla pripevnéna na dvou zavésech, na nichz ji bylo
mozno spustit a nastavit do pracovni polohy béhem péti minut. Pri praci byl jeji pohyb ve svislé roviné ovladan regulaci hydropneumatického odpruzeni. Ze
sériové vyroby byl pridélovan vzdy jeden tank s radlici k jedné ceté.
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Vztycené zarizeni pro plavbu

Jelikoz se Svédska armada nelcastnila zadnych ostrych bojovych akci, musela spustit rozsahly zkusebni program odpovidajici okolnostem eventualni valky. Na
polygonech byly vytvoreny podminky typické pro bojisté a byla testovana odolnost tanku proti nejriznéjsim poskozenim. Byl ostrelovan z kanont tanku
Centurion razi 83,4 mm i 105 mm, byly odpalovany naloze imitujici délostreleckou palbu, a dokonce byl simulovan vybuch atomové bomby ve vzdalenosti 500 m
od vozidla. Jedinym vaznym problémem byly miny explodujici pod podvozkem, protoze tvar dna korby s prohlubni ve tvaru obraceného klinu Spatné rozptyloval
tlakovou vlnu. Nicméné oprava tanku po vybuch u miny netrvala déle nez hodinu. Vozidlo se vyznacovalo velkou odolnosti proti poskozeni. Silny a ostre
sklonény celni pancir, jehoz parametry jsou dodnes utajeny, spolehlivé vzdoroval palbé tehdejSich tank(. Kromé toho byl vyvinut specialni svisly rost z
ocelovych prutd montovany zepredu na horni ¢ast korby k zachytavani projektilt s kumulativni hlavici. Pruty mohly byt vyménovany primo osadkou. Velka ¢ast
horniho pancire byla navic montovana po panelech umoznujicich pohotovou vymeénu v pripadé nahrazeni uc¢innéjsi variantou pancire. Rozsahlé zkousky
predvyrobni série trvaly do roku 1967.

Sériové tanky
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Vyroba Strv 103 .
V roce 1967 byla jiz také spusténa sériova vyroba v podniku Bofors. Tanky prvni sériové verze pod oznacenim Strv 103 (Stridsvagn 103) se prilis nelisily od
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exemplart predvyrobni zkusebni série. Ciselné oznaceni znamenalo, Ze jde o tfeti vozidlo s kanonem raze 10 cm, jeZ bylo pfijato do vyzbroje.

Strv 103A

Strv 103A

Tento svédsky stredni tank byl jednak novatorskou a jednak neortodoxni konstrukci. Predevsim byl prvnim sériové vyrabénym tankem s plynovou turbinou.
Prestoze nemél véz, dosahoval jeho kanon vynikajici presnosti strelby. Eventualni nepritel mél pritom proti sobé vozidlo mnohem nizsi nez klasicky tank.
Atypické bylo téz umisténi pohonné jednotky a prevodového Ustroji vpredu. Na pravé strané vozidla ve sméru jizdy se nachazel vznétovy motor, na levé strané
plynova turbina. Obé pohonné jednotky byly navzajem propojeny scitaci prevodovkou, pred niz se nachazel ridici mechanismus. Spalovaci motor slouzil k
ekonomické jizdé, plynova turbina byla spousténa v obtizném terénu nebo v bojovych situacich. Kombinovany pohon byl pro toto vozidlo nutnosti. Kdyz byla v
roce 1959 vybirana potrebna pohonna jednotka, bylo posuzovano 12 moznosti. Omezené rozméry motorové sekce nedovolovaly pouzit jeden velky spalovaci
motor, a tak se jedinou moznou variantou stala instalace dvou relativné nevelkych pohonnych jednotek po obou stranach kanonu. Toto reseni usnadnovalo
obsluhu vozidla i vyzbroje a zdvojeny pohonny systém prodluzoval Zivotnost vozidla v bojovych podminkach.

Z pocatku byl do tanku Strv 103 montovan britsky dvoutaktni dieselovy Sestivalec Rolls-Royce K60 o maximalnim vykonu 179 kW (240 koni) pfi 3 750 ot/min,
ktery nahradil osmivalcovy Rolls-Royce B.81 o vykonu 171,5 kW (230 koni) pouzity v prototypech. Druhou pohonnou jednotkou byla dvouproudova plynova
turbina Boeing 502-10MA o vykonu 223,7 kW (300 koni) uréena putvodné pro vrtulnik. Oba agregaty mohly spalovat motorovou naftu, kerosin ¢i nizkooktanovy
benzin. Palivo bylo ve trech nadrzich - dvé po 416 | byly umistény v zadni ¢asti vozidla nad pasy a jedna na 113 | byla umisténa pred hnacim Ustrojim. Chladici
systém se nachazel pod hornim pancirem zadni ¢asti korby. Z dvojené hnaci Ustroji umoznovalo precizni zamireni kanonu na cil, i kdyz pri tom bylo nutno
prekonat znacny odpor. Diky tomu se mohl tank otocit 0 90° za jednu sekundu. Spusténi plynové turbiny usnadnovalo pri nizkych teplotach start vznétového
motoru, na druhou stranu vsak vykonové parametry obou jednotek nebyly vyrovnané a pri bézném provozu bylo doporuceno pouzivat prednostne diesel,
protoze pri spojeni obou typu pohonu se mohly vyskytnout problémy s fizenim a regulaci. Casté zmény teploty spalin vedly rovnéz k rychlé korozi vyfukového
potrubi.

R R A e
ejnizsi poloha naméru
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Hydromechanické prevodové Ustroji DRH-1m + FBTV-2B firmy Volvo s automatickym razenim, hydrokinetickou prevodovkou pro motor K60 a hydrostatickou
prevodovkou pro rizeni umoznovalo stejné rychlou jizdu na dva rychlostni stupné vpred a dva rychlostni stupné vzad. Vétsi oprava nebo vyména prevodového
Ustroji vyzadovala demontaz primarni vyzbroje, coz celou operaci protahlo na ctyri hodiny.

Osadka tanku byla tficlenna. Stanovisté velitele bylo napravo od kanonu a jeho pralez byl u sériovych vozidel opatfen pozorovacimi pristroji. Nalevo od kanonu
sedél ridi¢ a zady k nému radista, ktery se v pripadé poruchy nabijeciho automatu ujal funkce nabijece. Duplicita nékterych zarizeni umoznovala, ze v pripadé
potreby mohl také velitel prevzit povinnosti ridice a naopak.

Primarni vyzbroji tanku byl kanon L74 raze 105 mm s drazkovanym vyvrtem hlavné. Tento vyrobek zbrojovky Bofors byl licencni verzi britského kanonu L7 z
tanku Centurion. Svédska verze se od originalni lisila prodlouzenim hlavné z 51nasobku na 62nasobek raze a pridanim samonabijeciho zarizeni. Zasobnik na
pravé strané obsahoval 25 granatu. Na levé strané byly zasobniky dva - spodni s 20 granaty a nad nim horni s péti granaty, ktery mél slouzit k nouzovému
manualnimu nabijeni. Strelivo bylo hydraulickymi podavaci presouvano do komory. Za kanonem byly dvé zakluzové brzdy. Pevna montaz kanonu umoznovala
rychlé nabijeni a rychlost palby do 15 vystrell za minutu, pfitom ani tento zpusob lafetace nebranil pohybu hlavné ve vertikalni roviné v rozsahu od -10°
do+12°.

Do kanonu byly pouzivany protipancérové podkaliberni pribojné strely (APDS) o hmotnosti 19 kg a s Ust'ovou rychlosti 1450 m/s, tristivo-trhavé granaty (HE) o
hmotnosti 24 kg a s Ust'ovou rychlosti 680 m/s a zadymovaci granaty o hmotnosti 26,6 kg a s Ust'ovou rychlost i 320 m/s. Pozdéji byly vyvinuty také podkaliberni
prubojné strely s Sipovou stabilizaci (APFSDS). Kanon nemél stabilizator, coz vsak nemélo mit vliv na presnost palby, ponévadz v dobé projektovani tanku Strv
103 se nepocitalo se strelbou za jizdy, nybrz pri kratkych zastavkach.

3
|
]

B Nejvy§§i poloha naméru

Sekundarni vyzbroj tvorily tri kulomety KSP 58 (Svédska licencni verze belgického kulometu FN MAG) raze 7,62 mm s kadenci 750-1000 ran/min a Ust'ovou
rychlosti stfely 830 m/s. Dva z nich byly lafetovany v modulu na levém blatniku, tfeti byl umistén pred prilezem velitele a mohl byt ovladan dalkové.

Vozidlo mélo pouze po ctyrech pojezdovych kolech na kazdé strané, coz vzhledem k vyssimu tlaku na podlozi ztézovalo pohyb v rozméklém terénu. Kazdé kolo
bylo odpruzeno hydropneumatickym tlumi¢em Fizenym servomotorem. Ramena prvni a treti napravy byla obracena dopredu, ostatni dozadu. Servopohony
vsech kol byly vzajemné propojeny, coz umoznovalo regulovat tlak kapaliny ve valcich a ménit polohu korby vici terénu. Béhem strelby byla distribuce
hydraulické kapaliny blokovana.

Strv 103B
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Strv 103B s 'rhari(ann.zménou chladiciho syétému iﬁohonné jednotky

Konstrukcni zmény zvysily hmotnost vozidla a nasledkem toho zacal byt vykon pohonného systému povazZovan za nedostatecny. Proto se od 81. sériového
exemplare v roce 1969 zacala do tank( montovat turbina Boeing 553 o vykonu 365,4 kW (490 koni) pfi 38 000 ot/min, kterou vyrabél zavod spolecnosti Boeing v
Belgii. Zlepseni vykonu bylo prokazatelné - zvysila se rychlost otaceni i jizdy v primém sméru. Casem byla nova turbina namontovana i do drive vyrobenych
tanku. Zpocatku mél byt pouzit rovnéz novy vznétovy motor o vy3sim vykonu, to by viak vyZzadovalo znacné Upravy chladiciho systému. Kdyz se ukazalo, ze
vykon turbiny lze zvysit pri zachovani dosavadnich rozmér, bylo zvoleno toto reseni. Uspora mista byla oviem jeho jedinou vyhodou, protoZe spotreba paliva
se zvysila 0 20 % a nasledné bylo téz nutno zesilit konstrukci prevodu hnaci sily. Konstrukéni zmény odpruzeni umoznily zvysit namér kanonu v rozsahu od -11°
do +16°. Vozidlo bylo vybaveno rovnéz modernizovanym pozorovacim a zamérovacim binokularnim periskopem OPS-1L, dokazalo jiz samostatné plavat a mélo i
jednoduchy systém nocniho vidéni. Dalezitym doplnkem se stala radlice. Vyroba verze B byla ukoncena v roce 1971.

Strv 103C (REMO)
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Strv 13D

V poloviné devadesatych let byl podniknut jesté jeden pokus o modernizaci tanku. K vyzkouseni zdokonalenych bojovych schopnosti byl na novy standard
konvertovan jeden exempléF verze Strv 103C. Byly do néj instalovény balisticky pocitac a laserovy dalkomér a velitel i strelec dostali nové zamérovaci pristroje
pracujici v infracerveném pasmu spektra, s Je]1chz pomoc1 bylo mozné vedeni palby v noci a za snizené viditelnosti. Zavedeny byly i drobné upravy podvozku a
odpruzem Zkusebni tank byl intenzivné pouzivan pri pripravé vyvojového programu stavby nového bezvézového tanku UDES 11. Pri ¢asti testd bylo vozidlo
rizeno dalkové. Jediny stroj Strv 103D se zachoval v plné funkénim stavu jako exponat tankového muzea Pansarmuseet v Axvallu.

Celkem byly vyrobeny dva prototypy, 10 predsériovych a 260 sériovych tanku Strv 103 vsech verzi.

4

Tank Stridsvagn 103 v zahranici

N T - ==

Na sklonku 80 let byly provédény.testy na polygonu Fort Knox - Strv 103C byl postfelovan munici BM-22 z T-72

Svédsko své tanky nikdy neexportovalo ani nenasadilo ve valeénych akcich, pouze zaptjcilo nékolik stroji ke srovnavacim testtim v nékterych zemich. V roce
1967 pri provoznich zkouskach tanku Leopard 1 v Norsku byl tento typ porovnavan s tankem Strv 103. Ukazalo se, ze Svédsky stroj dokazal objevit vice cill a
rychleji na né zamérit palbu nez jeho némecky konkurent. Mnohem déle trvaly testy dvou tankl Strv 103 provadéné britskou armadou na polygonu v
Bovingtonu od dubna do zari 1968. V zavérecném hodnoceni stalo, ze koncepce tohoto typu v mnoha ohledech predci klasické tanky s vézi. Do Velké Britanie se
Strv 103 opét vratil v roce 1973, aby byl konfrontovan s tankem Chieftain. Tehdy byly ocenény mimoradné kvality vozidla, které bylo i bez stabilizace kanonu
schopno vést efektivni palbu za jizdy. V roce 1975 byly dva exemplare poslany do Fort Knoxu ve Spojenych statech, kde byly testovany spolecné s americkym
prototypovym strojem M60A1E3. Ukazalo se, ze Svédsky tank sice strili o 0,5 s pomaleji, zato vSak presnéji.

TTD tanku Stridsvagn (Strv) 103C

Hmotnost:
bojova: 42,5 t

Osadka: 3osoby

Rozméry:

Délka celkova: 8 990 mm

Délka korby 7 040 mm

Sifka s bo¢nimi kryty: 3 630 mm
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Sirka bez krytd: 3260mm

Vyska po strop korby: 1 900 mm
Celkova vyska: 2140 mm

Svétla vyska podvozku vpredu: 500 mm
Svétla vyska podvozku vzadu: 400 mm.

Hnaci ustroji:

Radovy vidlicovy dvoutaktni kapalinou chlazeny vznétovy sestivalec Detroit-Diesel 6V-53T o vykonu 2 16,3 kW (290 koni) pri 2 800 ot/min

Plynova turbina Boeing (Caterpillar) 553 o vykonu 365,4 kW (490 koni)
hydromechanicka automaticka prevodovka Volvo DRH-1m + FBTV-28
Napravové prevodovky

Palivo:
Motorova nafta
Zasoba 960 |

Vyzbroj:

Kanon L74 L/62 raze 105 mm (50 naboju)

Dva pevné kulomety KSP 58 raze 7,62 mm

Pohyblivy (protiletadlovy) kulomet KSP 58 raze 7,62 mm (2 750 naboju pro vSechny kulomety)

Zamérovaci a pozorovaci zarizeni:

Velitel - pozorovaci a zamérovaci pristroj Bofors Aerotronics OPS-1L sprazeny
s laserovym dalkomérem Sim rad LV300, Ctyri periskopy OP-2 ve veZzi

Ridic - OPS-1, periskop OP-2

Radista - dva periskopy OP-2.

Pancérovani:
Korba svarena z valcovanych ocelovych desek, jejich tloustka a slozeni
jsou utajeny.

Podvozek:

Ctyri pary zdvojenych pojezdovych kol s gumovou bandaZi zavésenych na ramenech naprav odpruzenych hydropneumatickymi tlumici Fizenymi servomotory

Zdvojena ozubena hnaci kola vpredu

Zdvojena napinaci kola vzadu

Dva pary zdvojenych nosnych kladek s gumovou bandazi

Jednohrebenové pasy Diehl se dvéma cepy na clanek a vyménnymi gumovymi patkami
V kazdém pasu 61 ¢lanku

Hydraulické bubnové brzdy.

Vykony:

Maximalni rychlost na silnici: 50 k m/ h
Dojezd na silnici: 390 km

Stoupani: 60°

Naklon: 40°

Kolmé prekazky: 0,9 m

Prekonavani prikopG: 2,3 m

Brodéni: 1,5 m - po pripravé vozidlo plave

Zdroj:

Amercom SA
internet
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