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Stihac¢ tanku Sd.Kfz. 138 Hetzer

Pri bojové cinnosti v severni Africe a v Sovétském svazu vyslo najevo, ze némecké protitankové délostrelectvo neni zpusobilé k rychlym presundm na konkrétni Useky fronty. Pouzivana déla navic nedisponovala dostate¢nou palebnou
silou k niceni dobre pancérovanych bojovych vozidel protivnika. Bylo nezbytneé zridit samohybne délostrelectvo k podpore vlastnich jednotek i k rychlému nasazeni na ohrozenych usecich fronty. Pocatecnim resenim byla instalace
lehkych protitankovych kanonu raze 75 mm a koristnich sovétskych kanonl raze 76,2 mm na podvozky lehkych tankd. Uéinnéjsim prostredkem protitankového boje se stala samohybna déla StuG Ill s dlouhym kanonem raze 75 mm, i
ta vSak proti stoupajicim poctim spojeneckych bojovych vozidel prestavala stacit. V roce 1943 padlo rozhodnuti o stavbé stihacl tankd s protitankovymi kanony rdznych razi na podvozcich existujicich tank(. Pozadovano bylo
relativné laciné vozidlo, které by mohlo slozit jako protitankova zbran i jako palebny prostredek na podporu utocici péchoty.

Projekt nového stihace tankii

V roce 1943 byl hlavnim producentem samohybnych dél podnik Alkett (Altmarkische Kettenwerke, Berlin-Borsigwalde), avsak po spojeneckém bombardovani v listopadu se vyroba vozidel StuG Ill snizila z Fijnovych 255 kusd na 23
kust. Ukazalo se, Ze na némeckém Gzemi neni jina tovarna, ktera by mohla prevzit produkci v tak velkém méritku. Jedinou moznosti, jak znovu zvys1t objem vyroby, bylo Je]] prelozeni do tovaren na relativné bezpec¢ném Uzemi
Protektoratu Cechy a Morava. K pozadovanému tcelu se nejlépe hodil strojirensky podnik BMM (BShmisch - Mahrische Maschmenfabrlk AG, byvala CKD) v Praze. Stejného nazoru byl i Adolf Hitler, ktery 6. prosince 1943 naridil
presunout do tohoto podniku sériovou vyrobu novych samohybnych dél. Vydavani podobnych prikazt bylo pro vidce celkem snadné, avsak jejich realizace byla komplikovanéjsi. Technologie podniku BMM totiZ umoznovala pouze
vyrobu lehkych tanku PzKpfw 38(t) a dalSich stroji na stejném podvozku (mj. pruzkumny Aufklarungspanzer 38(t), protiletadlovy Flakpanzer 38(t), stihac tank( Marder Ill ¢i samohybné délo Grille). Vsechny mély hmotnostni limit 10-
12 t. Preorientovat podnik na vyrobu vozidel o hmotnosti 22-24 t, jako byla samohybna déla na podvozku PzKpfw Ill, by vyzadovalo zménu prakticky celého strojniho vybaveni, a proto byla jedinym resenim stavba vozidla
prizplsobeného realnym vyrobnim moznostem. Konstrukéni kancelar BMM s takovou eventualitou pocitala a jiz v Fijnu 1943 se pustila do projektu nového stihace tankd. Pochopitelné se v novém vozidle snazila pouzit fadu
komponentu jiz drive vyrabéného lehkého tanku LT-38. Oficialni objednavku podal 13. prosince zastupce armadniho zbrojniho Uradu (Heereswaffenamt) plukovnik Hans Schade. Objednané vozidlo s tloustkou pancife do 60 mm a
vazici 13 t mélo dosahovat rychlosti az 60 km/h. Za hlavni vyzbroj byl vybran kanon PaK 39 raze 75 mm. Jak se v Treti risi Casto stavalo, byl vznesen zcela nerealny pozadavek na neprodlené zahajeni vyroby a jiz v dubnu dosazeni
vyrobni kapacity 250 exemplari mési¢né.

OkamZité byly zahajeny konstruk&ni prace, pri nichz byli nejaktivnéjsi predstavitelé némecké strany, ktefi projekt fidili - hlavni inzenyr Hans Bader a personal delegovany ze zbrojniho zkudebniho Gfadu WaPriif 6. Cast projektu
vznikala v Berliné. Také z Ceské strany byla pribrana c¢ast vyvojového tymu oddéleni specialnich konstrukci SPE, ale hlavni konstruktér BMM Alexej Surin simuloval téZkou chorobu a vyhybal se spolupraci.

Vzorem pro novy stroj byla konstrukce stihace tankd Jagdpanzer IV, z néhoz pochazela lafetace kanonu a jeho stit typu Saukopfblende (praseci hlava). Jisty vliv na projekt mél rovnéz prototyp rumunského samohybného déla Mareal
M-04, ktery byl Némcim predstaven v prosinci. Lze predpokladat, Ze vyvojare podniku BMM inspiroval tvar pancire rumunského bojového vozidla.

Prvni verze projektu pod oznacenim PzKpfw 38( )-18 byla dokoncena 8. ledna 1944 s pouzitim podvozku a motoru Praga AE 2800 (AC/2) z lehkého prizkumného tanku Sd.Kfz. 140/1. Korba byla znacné rozsirena a rozchod kol se
zvétsil z 1 775 mm na 2 123 mm. Celni pancif korby mél tloustku 60 mm, boky a zadni ¢ast po 20 mm, strop 8 mm a podlaha 10 mm. Analyza projektu ukazala, ze namisto planovanych 13 tun bude strOJ o tri tuny tézsi. Negativné se
projevilo rovnéz spatné vyvazeni vozidla, jehoz prilis tézka prid’ nadmerne zatézovala prvni vozik pOJezdove soustavy. Pro zachranu celého projektu bylo navrzeno pouziti kanonu bez brzdovratného zarizeni, eventualné
bezzakluzového kanonu. Dosavadni pohonnou jednotku mél nahradit vzduchem chlazeny motor firmy Tatra. Dalsi navrhované zmény se tykaly podvozku, jenze v Casové tisni byly zavedeny pouze docasné L'Jpravy.

V lednu se vyvojari snazili v ramci moznosti ,,vychytat" dalsi nedostatky projektu a pripravit vyrobni dokumentaci. Drevéna maketa byla pripravena 24. ledna. Komise Waffenamtu, kterou vedl| plukovnik Wolfgang Thomale, studovala
maketu a cely projekt dva dny. Celkové hodnoceni dopadlo pomérné dobre, nicméné byly navrzeny jisté zmény, mj. pridani bo¢nich kryt( na pasy nebo odstranéni Ustové brzdy kanonu. Predpokladalo se totiz, ze pri vystrelu spodni
skupinou Ghlu, kdy strela poleti prakticky rovnobézné s terénem, zvedne zavan plyn( z Gstové brzdy oblak prachu a zbavi osadku vyhledu z vozidla. Komise jesté posuzovala nékolik variant stitu kanonu a konec¢né rozhodla, Ze do
brezna maji byt pripraveny tri prototypy. Nejdrive dostalo vozidlo velice dlouhy nazev Sturmgeschiitz neuer Art. Mit 7,5 cm Pak 39 L/48 auf Fahrgestell Panzerkampfwagen 38(t), ktery byl nasledné zkracen podle zakladniho vyuziti
zbrané na leichtes Sturmgeschiitz 38(t), pozdéji zménén na Panzerjager 38(t) a nakonec se ustalil na kratkém Jagdpanzer 38(t).

Prototypy
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Vsechny tri prototypy Sd.Kfz. 138/2 (321001-321003) byly vyrobeny v breznu. Prvni z nich opustil montazni halu 1. dubna a zakratko po ném byly zprovoznény oba dalsi. Tovarni zkousky absolvovaly vsechny stroje soucasné. Poté byl
zménén jediné stit kanonu. Béhem vyroby byly z vozidel odstranény kladky podpirajici horni stranu pasu, jimiz byla vybavena maketa, nicméné v dobé predavani testovacich exemplaru odbérateli se na nich kladky opét objevily.

Sériova vyroba

Ambicidzni predstavy pocitaly se spusténim velkosériové vyroby novych stihaci tankd. V breznu tak mély byt dodany tri kusy, v dubnu 20 kusu, v kvétnu 50, v ¢ervnu 100, v ¢ervenci 200, v srpnu 300, v zari 600, v Fijnu 800 a v
listopadu a nasledujicich mésicich po 1 000 kusech. Byly to nesplnitelné pozadavky, nebot’ maximalni produktivita podniku BMM byla priblizné polovicni. Nemecti planovaci si toho byli evidentné védomi jiz v dobé vyvoje vozidla,
protoze na prelomu let 1943 a 1944 rozhodli o prevedeni ¢asti vyroby do Skodovych zavodi v Plzni. Vyvstal opét stejny problém v tom, Ze vyrobni linky musely byt prizpisobeny nové produkci, coz trvalo nékolik mésicli. Kromé toho
musela Skodovka 15. dubna 1944 uzavfit licenéni smlouvu. Koordinatorem cinnosti obou vyrobct byla firma Alkett. Byly sestaveny nové vyrobni plany predpokladajici, ze podnik BMM bude do Cervence pracovat podle dosavadniho
harmonogramu. Nasledné mél v srpnu vyrobit 250 vozidel, v zafi 300 vozidel, v Fijnu 350 vozidel a v listopadu a prosinci po 400 vozidlech. V cervnu byla ukonéena vyroba stihace tank( Marder I (Sd.Kfz. 138) a podnik mél pracovat
pouze na novem typu. Skodovy zavody mély dodat v Cervenci 10 vozidel, v srpnu 50 vozidel, v zari 100, v rijnu 150, v listopadu 200 a v prosinci 300 vozidel. V roce 1945 mélo byt v obou tovarnach vyrobeno po 400 vozidlech v lednu,
po 450 vozidlech v Unoru a po 500 vozidlech v breznu, pricemz breznovy objem vyroby mél byt zachovan i v nasledujici ch mésicich. Vozidla méla byt vyrabéna ve spolupraci s 316 subdodavateli na Uzemi Protektoratu Cechy a Morava
a se 117 subdodavateli na Uzemi Némecka a okupovanych statu.

Pancérove platy byly vyrabény v hutich Witkowitzer Eisenwerke v Ostravé-Vitkovicich, Linke-Hoffmann-Werke ve Vratislavi a Ruhrstahl v Hattingenu, poté byly odesilany do Kladna, kde byly svarovany. Kompletni korby byly dodavany
do BMM. Vyzbroj pochazela ze dvou zbrojovek - Rheinmetall-Borsig v UnterliiBu a Seitz-Werke v Bad Kreuznachu. Pasy byly vyrabény v Chomutove a Brné. Motory dodavaly rovnéz dve firmy, prazska Praga a mladoboleslavska Skoda,
kdezto prevodové skriné typu Wilson vyrabéla pouze Pragovka. Koncem roku 1944 presunul podnik BMM cast své produkce do filialky ve Slaném a Skodovka zahajila vyrobu v novém provozu v Racicich u Hradce Kralové, ktery byl
mnohem bliZe Vitkovic, coz usnadnilo a zrychlilo transport. V poslednich tydnech valky se v této tovarné montovala témér kompletni vozidla az na vyzbroj a radiostanici, podarilo se vsak postavit pouze 32 exemplara.

Oba vyrobni podniky dostaly konkrétni objednavky. Zpocatku méla firma BMM do listopadu 1944 dodat 2 000 vozidel s Cisly 321001-323000 ve 12 vyrobmch sériich. Nasledovala objednavka opét na 2 000 kust s Cisly 325001-327000 ve
13 vyrobnich sériich. Také Skodovy zavody obdrzely dvé objednavky na 2 000 vozidel s ¢isly 323001-325000 a 2000 vozidel s &isly 327001-329000. Dne 19. fijna 1944 dostala Skodovka jesté treti objednavku na 3 000 vozidel bez
pridélenych Cisel. Z téchto statistik vyplyva, ze v kratké dobé mélo byt vyrobeno 11 000 lehkych stihacd tankd, ale tyto plany se pochopitelné nepodarilo realizovat.

V zari byl stroj s vojenskym ciselnym oznacenim Sd.Kfz. 138/2 pojmenovan Jagdpanzer 38(t), a od konce listopadu byl v oficialnich dokumentech pouzivan nazev Jagdpanzer 38(t) mit 7,5 cm PaK 39 L/48. Nazev Hetzer (stvac), pod
nimz je tento stihac¢ tankd dnes vSeobecné znamy, mu dali jeho uzivatelé z fad némecké armady a 4. prosince 1944 jej v oficialnim hlaseni Hitlerovi pouzil sam vrchni velitel pozemnich vojsk OKH general Heinz Guderian. Oficialné
vsak nebyl nikdy prijat a rozsiril se vlastné az po valce.

Realny objem vyroby byl podstatné nizsi nez planovany. V roce 1944 vyrobil podnik BMM pouze 1267 z planovanych 2 073 hetzer(. Az do Cervna (vCetné) se podarilo udrzet planované pocty, nasledné vsak bylo vyrobeno 100 kusi v
Cervenci, 150 kusu v srpnu, 190 v zari, 133 v fijnu, 298 v listopadu a 223 kus( v prosinci. Skodovka vyrobila pouze 310 z planovanych 810 hetzerd. V cervenci planovanych 10 kusd, ale pak jen 20 kusu v srpnu, 30 v zari, 57 v fijnu, 89
v listopadu a 104 kusy v prosinci. BEéhem prvnich tfi mésicl roku 1945 bylo vyrobeno 710 z planovanych 1 450 hetzer( - v lednu 289 kust, v Unoru 273 a v breznu 148 kusl. Navic se v dubnu a kvétnu podarilo dokoncit jesté 70 vozidel.
Ve Skodovce vzniklo v prvnim ctvrtleti roku 1945 namisto planovanych 1 450 hetzert pouze 423 vozidel - v lednu 145 kusu, v Unoru 125 a v breznu 153 kust. BEhem dubna a kvétna k nim pribylo jesté 47 exemplard. Celkem tedy v
obou vyrobnich podnicich vzniklo 2 827 stihac( tank( Hetzer. Kromé toho dodal podnik BMM rovnéz 181 vyprostovacich tahacti Bergepanzer 38(t) a 13 samohybnych dél Hetzer ,Starr" (pevny). Z uvedeného poctu vozidel bylo
jednotkam stihacl tankl v roce 1944 predano 1 507 stroju (BMM - 1207 kusu, Skoda - 300 kus() a v nasledujicim roce 1 246 stroju (BMM - 780 kusl, Skoda - 466 kusu) Cili celkem 2 813 hetzerd. V zavére¢ném obdobi vyroby byly
nékteré soucasti vybaveni montovany ve vycvikovém stredisku Milovice, kam byla v té dobé posilana prakticky vsechna vyrobena vozidla. Po vybombardovani prazské strojirny 25. brezna 1945 probihala v Milovicich kompletni montaz
vétsiny hetzerl. Bylo tam dokonceno 45 exemplari, dalSich deset kust bylo smontovano v Praze-Libni a 15 kusu ve Slaném.

Preruseni vyroby v Praze se projevilo téz na dodavkach z Plzné. Skodovka se stala cilem spojeneckého naletu jiz 20. prosince 1944, ale tehdy jesté nezplsobil vétsi Skody ani vaznéjsi vypadky vyroby. Teprve t&zky nalet 25. dubna
1945 zastavil vyrobu ve Skodovych zavodech, i kdyz oficialné byla ukoncena az 18. kvétna Cili deset dnd po kapitulaci Treti rise.

Sériova vozidla
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Vyroba prvnich 20 sériovych vozidel probihala témér soucasné se stavbou prototypu. Tento spéch byl diktovan snahou predstavit prvni exemplare na prehlidce usporadané 20. dubna pri prilezitosti Hitlerovych narozenin. Ukazka
musela dopadnout nad ocekavani dobre, nebot’ maly, ale neCekané pohyblivy stihac tanki udélal na vidce takovy dojem, Ze se stal velkym priznivcem této konstrukce. NejspiSe proto nasledovaly tak velké objednavky. Exemplare z
pocatecni faze vyroby mély ve srovnani s prototypy zménény Stit kanonu v misté spojeni hlavné s ¢elnim pancifem a jiné kryty hnacich kol. V praxi byl v kazdém z prvnich exemplaru tvar stitu hlavné ponékud odlisny. Také kryt loze
kanonu byl brzy zmensen, i kdyz nadale zustal pomérné masivni. Sériové exemplare navic nemély kvili zjednoduseni vyroby v hnacich kolech odlehcovaci otvory.

Jagdpanzer 38(t) mél nadmérné zatizeny predek, proto byl ve 22 vozidlech rané vyroby pouzit kuriozni ¢elni pancir, ktery byl na mistech teoreticky méné ohrozenych zasahem vyfrézovan na tloustku 5 mm. Autorem tohoto napadu
byl hlavni konstruktér BMM Surin, plvodem Rus, jehoz Cinnost méla podle vseho priznaky sabotaze.

Zmény uskutec¢néné v prubéhu vyroby mély nejen odlehdit vozidlo, ale také zjednodusit vyrobu a nasledné i provoz a Udrzbu. Popudem k témto Gpravam byla hlaseni uzivateld, i kdyz prvni zmény byly zavadény jiz na pocatecnich
sériovych exemplarich. Konkrétné byly odstranény tazné haky a nahrazeny otvory v bo¢nich deskach pancire. Behem dalsi vyroby byly tyto otvory zvétseny a dovnitr vlozena zesilovaci pricka.

Jednou z nejvaznéjsich vad vozidla byl kryt periskopu ridice, ktery byl zrejmé zamérné spatné navrzen ceskymi konstruktéry. Pancérovy kryt se staval skutecnym lapacem strel, jez rozbijely okulary a pronikaly dovnitr vozidla. Od
rijna byly pouzivany kryty z tenkého plechu, které chranily optiku pouze pred destém a snéhem.

Jiz na zacatku vyroby vyslo najevo, ze madlo dvoudilného prilezu pro velitele je na nespravné strané a brani pristupu ke kulometu. Zaroven s premisténi m madla na opacnou stranu byl zvétSen druhy prulez pridanim poklopu na
Sikmou zadni sténu. Pozdé&ji byl na pravou stranu spodni ¢asti zadni desky pridan servisni prilez a od fijna se podobny prilez objevil i nalevo.

V ¢ervnu byly na levou stranu horni desky trupu namontovany tri priruby k upevnéni skladaciho pomocného jerabu k opravam v polnich podminkach. Jeho vyloznik mél nosnost do 2 t. Na vozidla montovana v lété byl pridan
perforovany kryt vyfuku. Od zari pak bylo posileno odpruzeni prednich vozik( nahrazenim listovych per o tloustce 7 mm silnéjsimi pery o tloustce 9 mm. V obou verzich pruznic bylo po 16 perech. Pritom jiz od ¢ervna se kvali snizeni
hmotnost i predni ¢asti vozidla zacaly pouzivat mensi a lehéi kryty hlavné a loze kanonu. V prubéhu vyroby bylo pouzito sedm typu kryt( hlavni vyzbroje, z toho pét verzi zakladnich, oznacovanych jako Kugellafette IV. Rovnéz
napinaci kolo existovalo v sedmi riznych verzich. Zpocatku v ném bylo 12 odlehcovacich otvord. Nasledné byl pocet otvorl snizen na osm a pridany zesilovaci paprsky.

U nasledujici verze byla tato zesileni opét odstranéna. Poté byl v ramci zjednoduseni vyroby pocet otvorl dale snizen, takze jich zbylo Sest. Na nasledujici verzi se znovu objevily zesilovaci paprsky a kone¢né posledni verze méla v
kolech uz jen Ctyri odlehCovaci otvory. Pouzivala se kola lisovana i odlévana.

V fijnu byly zavedeny dvé vyznamné zmény. Sroubovana pojezdova kola byla nahrazena nytovanymi, coz zvysilo jejich odolnost v{i¢i otFestiim a odstranilo nebezpeci uvolfiovani a ztraceni matic. Soucasné byl snizen pocet otvort v
kole z 32 na 16 a ztencena gumova bandaz. Zaveden byl novy typ vyfuku umistény na kryci desce motoru. Vyfukové spaliny byly nyni odvadény vpravo, a nikoliv vlevo jako doposud. Zavésy bocnich zastér pasu byly upraveny tak, aby
se zastéry pri narazu na prekazku nemohly zlomit. Od fijna vyrabéna vozidla byla vybavena oky a Uchyty k pripevnéni maskovani. V témze mésici bylo modifikovano lozisko kolébky kanonu a palivova nadrz dostala Sirokou nalevku.
Namisto skrinky s nahradnimi optickymi pristroji se podarilo vysetrit misto pro pét délostreleckych granatl a skrinka byla premisténa na pravou stranu pancire.

Uprava vozidla k provozu v zimnich podminkach spocivala v ohfivani akumulator( a ve vytapéni bojového prostoru. Byla instalovana vykonn&jsi vodni pumpa a elektrické palivové ¢erpadlo bylo vyménéno za mechanické ¢erpadlo typu
Solex. K posledni vyznamné zméné doslo v lednu, kdy byly namontovany nové, vici opotfebovani odolnéjsi bocni prevodovky.

Prestoze koncepci a konstrukci stihace tankl Hetzer lze oznacit za jisté provizorium, v bojovych podminkach se vozidlo osvédcilo az neocekavané dobre.

Odvozené verze
Flammpanzer 38(t)
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V nékterém z némeckych opravarenskych zavodu bylo 20 sériovych hetzerd konvertovano na vozidla vyzbrojena plamenometem. K této prestavbé muselo dojit koncem roku 1944, protoze na vsech fotografiich téchto stroju je vidét
snih. Plamenomet byl instalovan namisto kanonu a ucel zbrané byl maskovan rourou imitujici kanonovou hlaven. Pumpa o vykonu 2 000 I/min vrhala zapalnou smés na vzdalenost 50-60 m. Z adaptovanych vozidel byly zformovany dvé
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roty, které se z(castnily boju v Ardenach.

Jagdpanzer 38(t) Starr

Protoze sériovy Jagdpanzer 38(t) byl maly a tésny, byla hledana moznost instalace hlavni vyzbroje zabirajici méné mista. Takové reseni by automaticky zvétsilo zasobu munice (v praxi ze 41 na 79 granat() a umoznilo zvysit namér
kanonu. Jiz béhem projektovani byl zkouman zpusob pouziti kanonu bez brzdovratného zarizeni, pricemz zpétny raz vystrelu méla absorbovat cela konstrukce vozidla. Jelikoz ne byla k dispozici Zzadna jina vhodna zbran, byl do
Jagdpanzeru napevno lafetovan kanon 7,5 cm PaK 39 L/48. Podle této Upravy dostalo vozidlo oznaceni Starr (pevny). Prototyp vznikl ve spolupraci podnik( BMM a Alkett, v némz byla montovana vyzbroj. Testy byly zahajeny 12.
kvétna v Milovicich a nasledné pokracovaly v Némecku. V zari byly dokonceny tri dalsi prototypy, z nichz jeden mél pancir zesileny na 80 mm. V rijnu byla naplanovana sériova vyroba této podstatné jednodussi a levnéjsi verze, bylo
vSak objednano pouze 10 z nabizenych 100 exemplaru. Do konce roku jich bylo pripraveno pét. Vsechny dostaly standardni motory Praga AC/2, protoze dieselovy dvanactivalec Tatra 103 vyvijeny pro toto vozidlo dosud nebyl
dokoncen. DalSich pét kusu bylo expedovano v lednu a jeden byl dodan v dubnu.

Vozidlo pohanéné dieselovym motorem mélo upraveny vyfuk a zménénou horni desku pancire s jinym nasavacim otvorem vzduchu a pridavnym krytem na znacné vétsi pohonnou jednotku. Bylo pouZito rovnéz vétsi napinaci kolo.
Vyroba verze Starr se méla podle plan( rozb&hnout ve Skodovych zavodech, které v noru 1945 obdrzely objednavku na 100 kusu. Pro tyto stroje byla pripravena série vzduchem chlazenych dieselovych motort Tatra o vykonu 132,5

kW (180 k) a dodano 16 kanont bez brzdovratného Gstroji. Vsechny vyrobni plany zrusil konec valky. V Ceskoslovensku se zachovalo osm ze 14 dokonéenych exemplar(, ale az na jeden byly vsechny prestavény na standardni hetzery.
Vyvojovy program Jagdpanzer 38(t) Starr byl podrobné zkouman v roce 1946 v Sovétském svazu, kde byl posléze oznacen za neperspektivni.

Jagdpanzer 38D (Deutschland)

V podniku Alkett byla v kvétnu 1944 vyvinuta prodlouzena verze vyzbrojena kanonem 7,5 cm PaK 42 L/70 z tanku Panther. Pohonnou jednotkou mél byt dvanactivalcovy vznétovy motor Tatra 103 o vykonu 152,3 kW (207 k) s
prevodovou skrini AK 5-80 firmy ZF Friedrichshafen. Toto bojové vozidlo mélo nahradit stredni tanky PzKpfw Il a PzKpfw IV. Podle plant mélo byt od brezna 1945 vyrabéno 1250 stroji mésicné, zlstalo vsak pouze u prototypu, jehoz
vyzbroj a pohon byly testovany v sériovych hetzerech. Vozidlo vazilo 18 tun, ale diky ekonomickému motoru mélo dojezd az 500 km. Verze vyrabéna v Protektoratu méla nést oznaceni Jagdpanzer 38P. Prototyp pravdépodobné
preckal valku.

Bergepanzer 38(t)

Vyrobce mél v imyslu postavit na osvédceném podvozku také vyprostovaci tank a podle pland mélo byt po jednom takovém vozidle pridéleno ke kazdé roté vyzbrojené 14 hetzery. Prototyp byl v BMM postaven v lété 1944 a v zari
prodélal testy. Vozidlo nemélo kanon ani horni ¢ast korby a prostor pro dvouclennou osadku byl kryt plachtou napjatou na trubkovém ramu. Bocnice byly snizeny, na pravé byly prevazeny tazné tyce a na levé byl namontovan
dvoutunovy skladaci jerab schopny zvednout motor nebo kanon. Ke zvedani celych vozidel slouzil mohutny zvedak dlouhy 3 500 mm s podstavcem 250 x 250 mm. Uvnitr tahace byl instalovan navijak firmy Baumgarten pohanény
hrideli z motoru. Zpocatku prochazelo jeho lano otvorem v ¢elnim panciri, pozdéji, od ledna 1945, bylo tazeno dozadu nad kry tem motoru pres opérnou rolnu. V té dobé byla také na zadni stranu vozidla namontovana masivni
radlice, jez méla slouzit jako opora vozidla pri praci navijaku. Vyzbroj tvoril kulomet MG 34 prevazeny uvnitr stroje a ke strelbé upevinovany na horni hranu bocnice.

Do konce roku 1944 mélo byt vyrobeno 170 téchto stroju a od ledna nasledujiciho roku mélo byt kazdy mésic expedovano 70 vyprostovacich tanku, z toho 57 s navijakem. Vozidla vznikala konverzi sériovych stihact tankd vyrobenych
v ¢ervnu a Cervenci 1944. Od zari do prosince bylo vyrobeno 83 kusu, ale jesté predtim bylo vyrobeno osm vozidel v kvétnu, dvé v ¢ervnu a osm v srpnu, takze v roce 1944 vzniklo celkem 101 stroju. V nasledujicim roce pokracovala
vyroba dalsich 80 vyprostovacich tahac(, ale neni dolozeno, zda byly vsechny zkompletovany. V provozu ovsem vyslo najevo, Ze Bergepanzer 38(t) byl schopen tahnout poskozeny stroj pouze na pevném a rovném povrchu a na
pomérné kratkou vzdalenost, protoZze motor a prevodovka vozidla nebyly stavény na tak velkou zatéz. Dva stroje byly Udajné vyzbrojeny plamenomety. Na platformé tohoto tahace vznikl prototyp samohybného protiletadlového déla
2 cm Flak 38(t) auf Bergepanzer 38(t).

sIG 33 auf Jagdpanzer 38(t)

https://www.aktualnikonflikty.cz/posting.php?mode=post&f=63#preview 4/7



Aktualni konflikty - zpravodajstvi, informace, historie... - Odeslat nové téma
Y ]

10.08.22 21:45

V zari byl jeden Jagdpanzer 38(t) konvertovan na prototyp samohybné houfnice podobné typu Grille (Sd.Kfz. 138/1). Z vozidla byl demontovan stropni pancir, bo¢nice byly zvyseny 10 mm silnymi pan cérovymi deskami a stroj
vyzbrojen tézkou houfnici sIG 33/2 raze 150 mm. Podle némeckych prament vzniklo 30 téchto strojl, z toho Sest prestavbou sériovych hetzert a zbytek byl nové vyroben. V archivu pod niku BMM je vSak zaznamenano pouze jediné

vyrobené vozidlo, takze ostatni pravdépodobné vznikla v Némecku prestavbou tahacl Bergepanzer 38(t).

Aufklarungspanzer 38(t)

Na zakladé vyprostovaciho tanku Bergepanzer 38(t) byl v podniku BMM navrzen projekt prizkumného tanku Aufklarungspanzer 38(t) (Gerat 564) vyzbrojeného kratkohlaviiovym kanonem 7,5 cm K 51 L/24. Testovani prototypu bylo
zahajeno 29. zari 1944 na polygonu Kummersdorf v Braniborsku. V nékterych zdrojich se uvadi, ze stroj byl testovan na zacatku roku 1945 u jednotky Pz.Aufkl.Abt 233 v Dansku.

Povale¢né verze

Po skonceni valky se na Ceskoslovenském (zemi nachazelo asi 300 hetzerd v riizném technickém stavu. Firmy CKD (za valky BMM) a Skoda nabidly opravu 150 vozidel. Stihace tanku, které zlstaly v Ceskoslovensku, mély byt upraveny
na standard stroje ¢. 323815 vyzbrojeného kanonem 7,5 cm StuK 40, jenz se stal vzorem pro planovana vozidla se zménénou vyzbroji. Pro podnik CKD to bylo vyhodné, ponévadz mohl nadale pokracovat v zavedené vyrobé. Vojenska

komise vsak v Cervenci 1945 odmitla zaradit hetzery do vyzbroje ceskoslovenské armady.

Na zacatku rijna padlo nové rozhodnuti, které situaci zménilo. Nejdrive prisla armada s pozadavkem na cvicné vozidlo. Na stropé bojového prostoru stroje méla byt osazena pevna krabicova ctverhranna véz. Vozidlo nemélo mit
kanon ani vyzbroj, pouze dva otvory pro kulomet ve vézi. Jiz 12. listopadu pozadala armada rovnéz o bojovou verzi a o dva tydny pozdéji dostala bojova verze oznaceni ST-I a cvicna verze oznaceni ST-IIl (ST = stihac tankd). Vzorové
exemplare byly objednany v CKD a k testovani byly dodany 20. Unora 1946. Po ukonceni zkousek bylo objednano po 50 kusech kazdé verze. Bojova vozidla byla vyzbrojena opravenymi kanony 7,5 cm PaK 39, ale nedostala kulomety,

protoze pro né chybély otocné lafety.

KdyZ se v roce 1946 ukazalo, Ze se v dohledné dobé neuskutecni dodavky sovétskych tankl T-34, Ceskoslovenska armada si objednala dalsi stihace. Cvicné ST-IIl byly dodany v prosinci 1946 a lednu nasledujiciho roku (sériova cisla
64916, 64917, 65420-65467), bojové ST-1 v poctu 50 kust byly dodany v kvétnu a cervnu 1947. Dalsi série 20 kusl ST-1 pro samohybné délostrelectvo byla dokoncena na prelomu let 1947 a 1948. Na konci roku 1947 si armada
objednala jesté 50 kusl ST-, ale protoze chybély kanony, bylo prvnich dvacet vozidel dodano v prosinci bez vyzbroje, kterou dostalo az nasledujicich 30 stroju dodanych v kvétnu 1948. DalSich 30 kust ST-1, které si samohybné
délostrelectvo objednalo 23. srpna 1948, nyni jiz ve Skodovce, bylo dodano az v roce 1950. V této dobé se zménilo oznaceni stroje z ST-1 na samohybny protitankovy kanon ShPTK 75 mm vz. 39/44. Celkem bylo v povalecném obdobi
vyrobeno 150 exemplar( bojové verze a 50 exemplaru cvicné verze. Planované pocty u jednotek vsak nebyly naplnény, a to ani presto, zZe v letech 1947-1949 bylo opraveno kolem 100 hetzert z valecné produkce, mezi nimi i stroje

,Starr”. Na podvozku ST-1 byl postaven prototyp tanku s plamenometem PM- 1 v otocné vézi a podvozek poslouzil rovnéz ke stavbé série délostreleckych tahacu.

Svycarska verze G-13
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V roce 1945 se Svycarsko rozhodlo objednat 200-300 hetzer( pro svou armadu. Jednani mezi vyrobcem a $vycarskou stranou trvalo do zaFi 1945, kdy bylo preruseno. Dne 28. (inora 1946 se Skodovy zavody obratily na ministerstvo
narodni obrany s zadosti o povoleni k exportu vozidel typu G-13. Souhlas byl vydan v kvétnu a na zacatku Cervence byl Svycarské delegaci predveden exemplar €. 323815 s kanonem StuK 40. StihacCe se stavely ve stejném provedeni
jako pro némeckou armadu, ale bez kulometné lafety, radiostanic a s adaptovanym kanonem 7,5 cm StuK 40 s charakteristickou Ustovou brzdou. Skodovka chtéla prodat 200 strojl, z toho pét do Sesti tydnd a 100 béhem deseti
mésicu. Ministerstvo nejdrive povolilo prodej pouze 60 kust, ale nakonec toto omezeni odvolalo. Smlouva byla uzavrena 15. srpna 1946, ale pouze na osm vozidel.

Ve Svycarsku kazdy stroj dostal kulomet Furrer MG 38 raze 7,5 mm a radiostanici. Prvni exemplaF byl exportovan v prosinci a patfil mezi osm stroju, které byly vyrobeny jesté za valky a byly dodany nad ramec kontraktu. Dne 26.
listopadu 1946 byla podepsana smlouva na dodavku 100 novych vozidel, nahradnich dil( a 35 500 granat( do kanonu. Prvni exemplare prevzal odbératel v ¢ervnu a posledni 20. prosince 1947. Jesté v témze roce byla uzavriena
smlouva na dodavku dalSich 50 novych stihacd tanku, z nichz bylo 30 dodano v roce 1948, ale dalSich dvacet az v roce 1950. V letech 1952-1954 byly ve dvou Svycarskych stihacich testovany vznétové motory Saurer-Arbon CH2DRM o
vykonu 110,3 kW (150 k), které byly posléze namontovany do 86 vozidel. V letech 1971-1972 byly stroje G- 13 stazeny od jednotek a ulozeny ve skladech.

Organizace jednotek

V némecké armadé tvorily hetzery od léta 1944 vyzbroj praport stihacu tankd. Prvni z nich, 731. armadni prapor stihacl tanku, byl postaven v cervnu. Veleni praporu mélo k dispozici tfi hetzery a kazda ze tfi rot 14 hetzer( - celkem
45 stihacu tankd. Rotu tvorily dvé Cety po Sesti hetzerech a veleni se dvéma hetzery vybavenyml pridavnou radiostanici. Teoret1cky mél byt kazdé roté prldelen jeden Bergepanzer 38( ), ale v praxi pripadal casto jen jeden na cely
prapor. Na podzim 1944 byly organizovany rovnéz samostatné roty stihacl tanku a 24. ledna 1945 bylo zahajeno formovani 104. brigady stihacl tanku, jez se skladala z Sesti rot se smiSenou vyzbroji, kterou tvorily jednak hetzery,
jednak samohybné délo StuG IV (Sd.Kfz. 167). Dale byly v sestavé brigady tri prizkumné roty a pododdil utocnych dél. V po slednich tydnech valky byly sestavovany téz improvizované obrnéné oddily riznorodého slozeni.

Prvnimi pravidelnym i jednotkami povalecné Ceskoslovenské armady vyzbrojenymi stihaci tanku ST-1 byly 21. a 22. tankova brigada, jejichZ vyzbroj tvorila koristni némecka technika. Koncem roku 1948 byla vsechny tato vozidla
(vyjma stroju v tankovém ucilisti) soustredéna v 351. a 352. tankosamohybném délostreleckém pluku. Po dalsi reorganizaci za¢atkem 50. let byly tyto pluky rozpustény a stroje mély plnit podptrné ukoly v tankosamohybnych
praporech a rotach primé podpory pésich divizi. Po 15 kusech bylo soustfedéno v 1., 2., 11. a 12. tankosamohybném pluku u pésich divizi. Ostatni z 237 registrovanych stroju byly ulozeny do skladd tankovych zakladen. K 15. breznu
1955 bylo v armadé vedeno 249 nyni jiz lehkych samohybnych dél na pasovém podvozku SD 75/39-44. Predpoklada se, ze ve skladech zlstaly nékteré stroje az do poloviny 60. let.

Dalsi uzivatelé
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“Simililli

Jedinym némeckym spojencem, ktery obdrzel hetzery, bylo Mad'arsko. V lété 1944 bylo deset kusu ve vyzbroji jedné roty 1. jezdecké divize (1. lovas hadosztaly) bojujici po boku Némcu v Polsku a v zafi si mad’arska armada
objednala dalsich 75 stihacu tankd, z nichz 50 prislo ve dvou dodavkach v prosinci a ostatni dorazily 13. ledna 1945. Byly pridéleny tfem jednotkam stihacu tankud (16., 20. a 25. rohamtiizér osztaly) a vétsina z nich se ucastnila
obrany Budapesti a Gtoku u Balatonu. Planovana dodavka 15 hetzer( pro rumunskou armadu se neuskutecnila z divodu prechodu této zemé na stranu Spojencd.

Prazského povstani v kvétnu 1945 se hetzery tcastnily na obou strandch, ponévadz v CKD se nékolika nevyzbrojenych vozidel zmocnili také ¢esti vlastenci. V poslednich tydnech valky dostaly deset stihactl tankt Jagdpanzer 38(t) a
jeden vyprostovaci tahac Bergepanzer 38(t) rovnéz jednotky Ruské osvobozenecké armady generala Andreje Vlasova, a protoze se ¢ast vlasovcu pridala k povstalcum, byly i tyto hetzery nasazeny proti Némcum.

V roce 1959 darovala Ceskoslovenska vlada tfi kusy SD 75/39-44 nezavislé Guineji. O dva roky pozdéji pak byla schvalena dodavka dal3ich 8 strojd. Spolu s nimi putovala i dodavka munice a jedna pojizdna tankova dilna typu A (na
V3S). Tento material byl 20.-21. ¢ervence 1961 odeslan do polského pristavu Stétin. Vlada do Guineje vyslala také techniky, aby opravili tri nepojizdna samohybna déla dodana v roce 1959.

Zdroj:

Amercom SA
internet
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